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@ Brems-Kupplunga-Kombmation 

Diese Brems-Kupplungs-Kombtnation mit den Funktionen 
a) Kuppiung geluftet, . Bremse In Lasthaltestellung, b) Kupp- 
lung eingeruckt zur tastbewegung. Bremse geluftet, c) Kupp- 
iung und Bremse geluftet. zum freten Seilauszug reduziert im 
Vergleich zu den bisher ublichen Ausfuhrungen den konstruk- 
tiven und Raumaufwand durch Beschrankung auf moglichst 
wenige Teile, So wird fur den Brems- und Kupplungsvorgang 
nur eine Reibscheibe verwendet Die in Reihe geschaltete 
Anordnung von Kuppiung und Bremse ermoglicht . eine 
zwangsweise Oberschneidung von Brems- und Kuppiungs- 
moment. wie sie aus Sicherheitsgrunden gefordert wird. 
Durch Verschieben der Kupplungsscheibe (7) nach links wird 
uber die Reibscheibe (11) ein Kupplungsmomen! aufgebaut. 
wShrend gieichzeitig das zwischen Druckplatte (12), Reib- 
scheibe (11) und Bremsflache (8) bestehende Bremsmoment 
abgebaut wird. Ohne Seilkraftunterbrechung nimmt so die- 
Antriebswelle (1) die Abtriebswelle (15) mit Durch Verschie- 
ben der Hulse (13) nach links wird der KraftfluB des Federeie- 
ments (14) zur Bremsflache unterbrochen und die Bremse 
zum freien Seilauszug geluftet Die Reihenschaitung von 
Bremse und Kuppiung ermoglicht Kuppeln und BremslQften 
mit nur einmaligem Kraftaufwand. (31 35 055) 
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Schutzanspriiche : 

1. Brems-KUpplungs-Kombination dadurch eekennzeichhr.-t, dufi 
Brems- und Kupplungsreibflachen sich einander ringfbrmig ' ' 
konzentrisch umgeben. 

2. Brems-Kupplungs-Kombination nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Breins- in den Kupplungszustand dadurch 
iibergeht, -daB die von der Kraf tmaschine angetriebene 
Kupplungsscheibe gegen einen Reibbelag und diesen gegen • 

eine gegen ein Federelement abgestiitzte Druckplatte gedriickt win 
wobei durch den so erzeugten ReibschluB der Druckplatte 
die erwiinschte Drehbewegung mitgeteilt und gleichzeit der Reib- 
schluB der Druckplatte gegeniiber einer Bremsflache gelost • 
wird. ... 

3. Brems-Kupplungs-Kombination nach AnsprUchen 1 und ?, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Axialbewegung der Kupplungsscheibe 
durch ein hydr. oder pneum. Druckmittel ausgelb'st wird. 

4. Brems-Kupplungs-Kombination nach Anspruc.hen fund 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Axialbewegung der Kupplungsscheibe 
mechanisch xiber formschliissige Getriebe ausgelbst wird. 

4. Brems-Kupplungs-^ombination nach Ansprtichen 1 bis 3, dadurch 
• gekennzeichnet, daB die Bremsflache nicht kreisringformig 
sondern segmentartig ausgefiihrt und mit einem fest aufgebrr.chten 
Reibbelag versehen ist. 


_ 2 

Brems-Kupplungs-TComMnaxiW," vornehralich zur. Betati|i3rt|5 0 5 5 
von forstwirtschaftlichen Riickewinden. 

Beschreibung: 

Gegenstand der Erfindung ist eine Brems-Kuppluhgs-Kombination, 
vie sle vorzugsweise bei Riickewinden in der Forstwirtschaft 
eingesetzt werden kann. Sie kann als Baugruppe in den Leistungs- 
flufi zwischen Kraf tmaschine (z.B. Verbrennungsmotor ) und Arbeits- 
maschine (z.B .Seilwinde) eingebaut oder aber auch so konstruktiy 
in z.B. eine Seilwinde integriert sein,. dafl mit Ziel der 
Raum - und Teilereduzierung einzelne Teile der Brems-Kupplungs- 
Kombination wiederum Teile der Seilwinde sein kBnnen und umgekehrt. 
Die wesentlichen Punktionseigenschaften, die Teil der Erfindung 
sind, werden dadurch nicht beruhrt. Der besseren Anschaulichkeit 
wegen ; werden die wesentlichen Teile und deren Funktion am 
Beispiel einer nichtintegrierten Baugruppe dieser Brems- K upplungs- 
Kombination erl&utert. 

Die drei wesentlichen Funktionen einer z.B. .im forstwirtschaft- 
lichen Bereich eingesetzten Brems-Kupplungs-Kpmbination sind: 

a) Kupplung geliiftet, Bremse in Sch] icBstellung, Last wird gehaltei 

b) Kupplung in Schliefistellung, Bremse geliif tet , ' Last wird gehoben. 

c) Kupplung geluftet, Bremse geluftet, Windenseii kann frei 
ausgezogen werden. 

Wesentlich ist, daB der tfbergang von Punktion a nach Funktion b 
flieBend und ohne Seilkraftunterbrechurig stattfindet und sich 
nach Porderung des Bertf sverbandes Porstwirtschaft das wachsende 
Kupplungsmoment und das nachlasnende Bremsmoment so uberschneiden, 
daft kein Freifall der L.-ist auftro P.en'kann. 

Weiter ist wesentlich, daB bei nichtbetatigtera System sich 
aus Funktion b und c sofort Funktion a einstellt. (sog.Totmann- 
sicherung). 

Bei den bisher ublichen Brems-Kupplungs-Kombinationen wird das 
Oberschneiden von Brems- und Kupplungsmoment. dadurch erreicht, 
daB bei manueller Betatigung irgendwelche. formschlussigen Getriebe 
(Kocken u.& 0 ) die haufig als Bandbremse ausgefuhrte Bremse luften 
und gleichzeitig die fast immer als Scheibenlor -plung ausgefiihrte. 
Kupplung schlieBen, bzw. bei Betatigung mit Premdenergie (hydr. 


' ... 

Oder pneunw) irgendwelcne Steuervorrichtungen ( Yen^le^§ 0 5 5 
dasselbe bewirken« Die Schwierigkeit ist hierbei, die forra- 
schlussigen Getriebe bzw Q die Steuervorrichtungen so einzustellen, 
dafl eine sichere flberschneidung von Brems- und Kupplungsmoment 
stattfindet und ein Freifall der Last ausgeschlossen ist. 

ErfindungsgemaB werden diese Nachteile durch eine Brems-Kuppluhgs- 
Kombination nach dem in Abbd bis Abb ,3 dargestellten Prinzip 
beseitigto 1 ist die mit der Kraf tmasehine verbundene Antriebs- 
welle, 15 die mit der Arbeitsmaschine verbunde Abtriebswelle. 
In Stellung -Bremsen-' (Abb 0 1 ) driicken Pederelemente (vorzugs- 
weise Tellerfedern) 14 liber eine Hulse 13 und das Walziager 16/3 
die Druckplatte 12 gegen den lose eingelegten Reibbelag 11 und 
diesen gegen die Bremsflache 8 0 Die Abtriebswelle ist somit 
gebreinsto Zur Erzielung der Punktion -Kuppeln- (Abb, 2) wird 
ein Druckmittel (Pliissigkeit oder Druckluft) in den Druckraum 5 
eingebracht „ Ober die Hulse 4 und das Walziager 16/2 wird die 
Kupplungsscheibe 7 gegen den Reibbelag 11 und gegen die Druck- 
platte 12 gedriickto Dadurch b a ut sich mit wachsender GrBBe ein 
Kupplungsmoment zwischen Antriebswelle 1 und Abtriebswelle 15 auf, 
wahrend gleichzeitig das Bremsrnoment zwischen Abtriebswelle 15 
und der f eststehenden Bremsflache 8 abgebaut wird c Dadurch wird 
der Uberschneidungseffekt gesichert 0 Durch geeignete Wahl der 
aktiven Radien der Reibflachen kann die u 0 M 0 von den Berufsver- 
banden verlangte Porderung erfullt werden, dafi das Bremsrnoment 
das Kupplungsmoment urn 25 # ubersteigt, was sich bei der vor- 
liegenden Konstruktion durch die konzentrische Anordnung der 
Reibflachen besonders einfach verwirklichen laBt 0 
Die Punktion -freier Seilauszug- wird dadurch erreicht, daB in 
Druckraum 17 eingebrachtes Druckmittel die Hiilse 13 nach links 
bewegt und den Kraftflufl vom Federpaket 14 iiber das Walziager 16/3 
zur Druckscheibe 12 und Reibbelag 11 auf die Bremsflache 8 unter- 
bricht und somit das Bremsmoment aufhebt, 

Bei anderer Ausfuhrung. der "Rroinc-Kupplungs-Kombinati on konnen 
die durch das Druckmittel ausgolSuten Bewegungen mechan.i <jch 
iiber Exzenter, Nocken u.a. ausgefuhrt werden, wodurch aber die 
wesentlichen Punktionseigenschnf ten nicht verandert werden. 


Ton Yorteil ist bei der vorliegenden Konstruktion, daB der 
erwunschte Uberschneidungseffekt zwangslaufig und mit einfachen. 
Mitteln erreicht wird. -Welter von Torteil ist, daB nur ein 
Reibbelag verwendet wird, w&hrend die bekaiinten Konstruktionen 2 
getrennte Belage fur die Brems- und Kupplungsfunktion einsetzen. 
Ton Torteil ist weiter, daB die Reibflachen der Brems- und 
Kupplungsfunktion in' einer Ebene- konzentrisch angeordnet sind,\ 
wobei die auSen angeordnete Brerasflactie zwangslaufig den grBBeren 
aktiven Radius erhalt und damit das erwunscht grtfBere Moment 
aufbringt. Ton weiterem Torteil ist daruberhinaus, dafl die zum 
Betatigen der Kupplung auf zuwendende Kraft gleichzeitig das 
Federpaket zusammendruckt und die Bremse liiftet. Im Gegensatz 
hierzu ist bei den ublichen Brems-Kupplungs-Kombinationen 
ein zweifacher Kraftaufwand erf orderlich, namlicb an einer Stelle 
des Systems die zur Betatigung der Kupplung erforderlicite Kraft 
und an anderer Stelle des Systems die zum Iniften der Bremse 
erforderliche Kraft. Demgegemiber reduzieren sich bei der:. der 
Erfindung zugrundeliegenden Brems-rKupplxings-^ombination die 
BetatigungskrSfte, was einer einfacheren Bedienbarkeit zugute 
koramt. Des weiteren ist von Torteil, daB im Sinne der Terein- 
fachung der Konstruktion, der Bauteile- und Raumreduzierung 
das die Bremse liiftende Bauteil die aus Griinden des Kuppelns 
sowieso vorhandene Kupplungsscheibe darstellt,. deren Axialbewe- 
gung zum Einleiten des Kupplungsmom.ents gleicbzeitig zum Liiften 
der Bremse durcb Terschieben der Bruckplatte 12 verwendet wird. 
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